50-90 kW bei 2600 und 2300 min-
EU Stufe lll B 7/ US EPA Tier 4 interim

®
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Merkrnale

4-Zylinder-Motor mit Turboaufladung, mit und ohne Ladeluftkiihlung | Wassergekuhlt | Leistungsstarkes und hocheffizientes
Einspritz- und Verbrennungssystem | Geklihlte externe Abgasrickfiihrung | Kundenorientiertes Komponentensystem optionaler
Anbauteile | Hervorragende Kaltstartfahigkeit auch bei extremen klimatischen Bedingungen | 100 % Kraftabnahme schwung-
radseitig fUr axiale oder radiale Abtriebe | Zwei optionale Kraftabnahmen am vorderen Raderkasten | Erfullt die Abgasgesetz-
gebung flir mobile Arbeitsmaschinen gemaB EU Stufe Il B und US EPA Tier 4 interim

lnr Nutr==2n

Kompakter 4-Zylinder-Motor mit hoher spezifischer
Leistung, speziell konstruiert fir einen engen Einbauraum.
Das moderne Common Rail Einspritzsystem, der frontsei-
tige Rédertrieb und ein optionales Massenausgleichsge-
triebe sorgen fiir geringe Gerduschemissionen und Motor-

schwingungen und somit hohe Laufruhe in allen Einsatzen.

Einbaugleiche Motorvariante, jedoch ohne Abgasnachbe-
handlung, fiir Exportmérkte mit niedrigeren Emissionsstu-
fen verflgbar.

Niedriger Kraftstoffverbrauch durch hohe Driicke des
Common Rail Systems, 500 h-Olwechselinterval und war-

Ein bedarfsgerechtes Abgasnachbehandlungssystem,
welches alle Anforderungen industrieller Anwendungen er-
fullt, bei gleichzeitig kompakten EinbaumaBen, erreicht
durch die Vielfalt externer oder motorintegrierter Varianten.
Das DVERT® Wandstromfiltersystem mit aktiver Regenera-
tion wird allen Gerateeinsétzen gerecht mit einem Aschein-
tervall von mindestens 3000 Stunden. Das offene DVERT®
Partikelfiltersystem bietet den begehrten wartungsfreien
Betrieb wéhrend des gesamten Motorlebens.

Unser modulares Konzept bietet kostengiinstige und ro-
buste Lésungen fur alle Anwendungen, Wartungsintervalle

tungsfreier Ventiltrieb bieten zuverldssige Verfligbarkeit
und lebenslang geringe Betriebskosten fir den Geratebe-

treiber.

Das dichte Netzwerk aus DEUTZ-Héndlern und Werk-
statten gewéhrt professionelle technische Unterstiitzung

und Mérkte.

Im Sinne der Umweltvertréglichkeit wurde besonderes Au-
genmerk auf niedrigen Kraftstoffverbrauch, recycling-
féahige Materialien und einfachen Motorfllssigkeitswechsel
gelegt.

und sorgt fur eine weltweite Markenpréasenz.

wlotor-Baubescnrsioung

Zylinder:
Art der Kiihlung:
Kurbelgehause:

Kurbelgehause-
entliftung:

Zylinderkopf:

Ventilanordnung/
-steuerung:

Aufladung:
Kolben:
Pleuelstange:
Kurbelwelle:

Kurbelwellen- und
Pleuellager:

Nockenwelle:
Schmierung:

Einspritzsystem:
Kraftstofffilter:

Kraftstoffférderpumpe:

Generator:
Anlasser:

Optionen zur
Anpassung an
geratespezifische
Anforderungen:

4 Zylinder in Reihe
Wasserkihlung, riemengetriebene Wasserpumpe, thermostatgeregelt mit integriertem Bypass
Grauguss, verrippt und gerduschoptimiert

Geschlossen

Blockzylinderkopf aus Grauguss in Querstromausfiihrung mit separatem Aluminium-
Ladeluftsammelrohr

Hangend im Zylinderkopf, zwei Ventile pro Zylinder, betéatigt Gber Kipphebel, StoBstangen,
Hydro-St6Bel von zahnradgetriebener Nockenwelle. Antrieb der Steuerung Uber gerduschoptimierte,
gradverzahnte Zahnrader

Wastegate-Abgasturbolader, beim TCD 3.6 L4 zusatzlich mit Ladeluftkihlung (Luft/Luft)
3-Ring-Leichtmetallkolben mit Spritzélkihlung

Crackpleuel, gesenkgeschmiedet aus Stahl

Aus hochfestem Gusseisen mit angegossenen Gegengewichten und rollverfestigten Radien

Zweistoffgleitlager
Gussnockenwelle

Druckumlaufschmierung mit zahnradgetriebener Rotor-Schmierdlpumpe, integriertem Olkihler,
Schmierdlwechselfilter im Hauptstrom

Hochdruck Common-Rail-Einspritzsystem, Hochdruck-Kraftstoffpumpe, mit elektronischer Steuerung
Feinfilter-Wechselpatrone und Vorfilter mit integriertem Wasserabscheider

Elektrisch

Drehstromgenerator, 14 V/55-120 A (applikationsabh&ngig)

12V/4 kW

Saugrohr- und Abgasrohranschliisse, Hydraulikpumpenantriebe, Massenausgleichsgetriebe,
elastische und starre Motorlagerungen, Olablasspositionen, Olmessstabe, Anschlussgehduse
SAE 3/4, Schwungrader, Schmierdlfilteranordnung horizontal, vertikal und weggebaut,
Oleinfiillstutzen seitlich am Kurbelgehduse oder in der Ventilhaube, Motorelektrik 12V oder 24 V



T(C)D 3.6 L4 TCD 3.6 L4 TCD 3.6 L4
Zylinderzahl 4 4 4
Bohrung/Hub mm 98/120 98/120 98/120
Hubvolumen | 3,62 3,62 3,62
Verdichtungsverhéltnis 18:1 18:1 18:1
Max. Nenndrehzahl min-’ 2600 2600 2300
Mittlere Kolbengeschwindigkeit m/s 10,4 10,4 9,2

EU Stufe Il B / US EPA Tier 4 interim

Leistungen® T(C)D 3.6 L4 TCD 3.6 L4 TCD 3.6 L4
Leistungen nach ISO 14396 kW 55,4 75 90

bei Drehzahl min-’! 2600 2600 2300
hierbei mittlerer Effektivdruck bar 7,06 10,84 12,97
Max. Drenmoment Nm 330 390 480

bei Drehzahl min-' 1600 1600 1600
Niedrigste Leerlaufzahl min-’! 900 900 900
Sperzifischer Kraftstoffverbrauch? g/kWh 220 210 210
Gewicht nach DIN 70020, Teil 7A® kg 2709 2709 2709

1) Leistungsangaben am Schwungrad brutto, ohne Kiihlsystem
2) Im Bestpunkt. Spezifischer Kraftstoffverbrauch bezogen auf Dieselkraftstoff mit der Dichte 0,835 kg/dm? bei 15 °C
3) Ohne Anlasser/Lichtmaschine, Kihler und Flissigkeiten, jedoch mit Schwungrad, Schwungradgehéduse

Die Angaben auf diesem Datenblatt dienen nur zur Information und stellen keine verbindlichen Werte dar.
Ausschlaggebend sind die Angaben im Angebot.

Standard-Motor

T(C)D 3.6 L4 55.4 kW TCD 3.6 L4 75 kW TCD 3.6 L4 90 kW
Partikel-Oxydations- Partikel-Oxydations-
katalysator <2300 min” katalysator <2300 min”
60,0 90,0 95,0
”~ 80,0 85,0 /
/ / /
50,0 70,0 75,0
/ / /
= 2 60,0 2 650
H 5 / 5
5 3 / 5
40,0 / 50,0 , 55,0
/ 40,0 / 450
/ / /
30,0 30,0 35,0
360,0 420,0 490,0
__ 3400 4000 _ 4700 /
E —
£ 3200 £ 3800 - £ 4500
€ 3000 £ 3600 £ 4300
£ 2800 £ 3400 £ 4100
2 ' ] ’ N 9 ’
£ 260,0 -,,E, 320,0 Qg % 390,0
5 2400 £ 3000 \\ £ 3700
220,0 280,0 350,0
200,0 260,0 330,0

1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 min" 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 min' 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 min’



Abmessungen A B (]

TD 3.6 L4 mm 716 595 792
TCD 3.6 L4 mm 716 595 792
- B > - A >

Abmessungen D L DVERT® Systeme
nur DOC offenes DPF Wandstromfilter
TD3.6 <56kW mm 190 400 | |
TCD 3.6 <56 kW mm 190 590 | |
TCD 3.6 <90 kW mm 190 600 | |
’\Dna"s kt:ffene DVERT® Partikelfiltersystem (DPFS) entspricht nicht den Rechtsvorschriften einiger
drkte.

Fur weitere Informationen wenden Sie sich bitte an die DEUTZ AG Koln oder an die zusténdige
regionale Verkaufsstelle.

Alle Verbindungsvarianten sind entweder in 0° oder 90° Positionen fir Einlass und Auslassflansche
erhaltlich.




Tier 4 = unser Antrieo, Inr Vorteil

Beginnend mit der Leistungsklasse von 56 bis < 130 kW
mussen Dieselmotoren fir mobile Arbeitsmaschinen ab
Januar 2012 der Abgasgesetzgebung nach EU Stufe Ill B
bzw. den Grenzwerten nach US EPA Tier 4 interim gentigen.
Die zur Erreichung der neuen Grenzwerte ndtige deutliche
Absenkung der Partikel und NOy-Emissionen erfordert fir
alle Motoren eine zusatzliche Abgasnachbehandlungs-
technik.

Die individuelle Losung zahlt

Als Motorenspezialist ist es unser Ziel, unseren Kunden fiir
alle Antriebsfalle Motoren bereitzustellen, die nicht nur den
weltweiten unterschiedlichen Abgasgesetzgebungen ge-
nigen, sondern gleichzeitig den Anforderungen der Kunden
nach leistungsstarken und wirtschaftlichen Antriebslésungen
entsprechen.

Das bei DEUTZ entwickelte modulare DVERT® System
ermdglicht den Einsatz unterschiedlicher Emissions-Redu-
zierungstechniken zur Sicherstellung dieser Anforderungen.
Auch die fiir unsere Motoren sprichwdrtlichen Kriterien —
hohe Wirtschaftlichkeit, Zuverlassigkeit und Lebensdauer -
behalten hierbei ihren hohen Stellenwert.

Der DVERT® Dieseloxidationskatalysator (DOC) alleine oder
in Kombination mit einem offenen DVERT® Partikelfiltersy-
stem ist eine der Techniken, die wir in der Motorbaureihe 3.6
unter 56 kW einsetzen, damit sie der EU Abgasstufe Il B
und der US EPA Tier 4 entsprechen.

FlUr besondere Einsatzarten und Lastprofile bieten wir
darlber hinaus die Mdglichkeit, einen DOC und ein ge-
schlossenes DVERT® Wandstromfiltersystem mit Drossel-
klappen-Regeneration zu verwenden.

Funktionsweise und Regeneration des Dieselpartikel-
filters

Zunachst oxidiert der DOC gasférmige Schadstoffe wie z. B.
HC, CO und NO. Im nachgeschalteten Partikelfilter werden
RuBpartikel aufgefangen.

Das DVERT® Partikelmodul (offenes DPFS oder Wandstrom-
filtersystem) verbrennt die Riickstédnde durch eine tempera-
turabhéngige kontinuierliche katalytische Reaktion. Diese Art
der Filterregeneration ist in fast allen Lastprofilen méglich
und stellt die mit Abstand kostengtinstigste Lésung dar.
Zusétzlich bietet das Wandstromfiltersystem eine aktive
Regeneration durch eine elektronisch gesteuerte Drossel-
klappe, um das flr die Regeneration erforderliche Tempera-
turniveau bei niedrigen Abgastemperaturen zu erreichen.

DVERT®-Lésungen mit Zukunft

Erst mit Inkrafttreten der Abgasnorm EU Stufe IV bzw. US
EPA Tier 4 mussen die Motoren dieser Baureihe Uber 56 kW
mit einem zusétzlichen SCR-System ausgestattet werden.
Dabei greift DEUTZ auf bereits heute vorhandene Module
des DVERT®-Systems zurtck.
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